MESSERSCHMITT

Sveriges forsta me-bil

Av Gdran Hellsin, teckningar av Sjoerd Ter Burg, Holland

Det hela borjade 1948, da flygplans-
teknikern Fritz M. Fend konstruerade
sin férsta trehjuliga invalidvagn. Pro-
totypen hade ett hjul framtill och tva
bak. Framat kom man genom att
skjuta styret fram och tillbaka.

Pa den fdorsta produktionsmodellen
hade man redan andrat till ett hjul bak
och tvd framtill. Fend Flitzer, som
skapelsen kallades, levererades till att
bérja med endast med handdrivning.
Senare kunde man vilja att fa Flitzern
med en 38 cm’ Victoria-motor. Cock-
piten 6ppnades framat.
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Flitzern forbattrades efterhand. De
stora cykelhjulen ersattes med skott-
karrehjul. Motorn byttes férst till en
Fichtel & Sachs pd 100 cm’ och
senare till en Riedel-lmme pa 100
cm’.

Nu har vi kommit till 1951. Skott-
karrehjulen har bytts mot riktiga sma-
bilsdack och en 6ppen roadsterversion
stiAr ocksa pa programmet. Som tillbe-
hér finns ett uppblasbart tak. Efter ett
tag var det dags for motor‘byte igen.
Det blev Fichtel & Sachs igen, men
nu pa 150 cm’.



Férutom standardmodellerna gjordes
ocksa nagra specialbyggen. Efterfra-
gan pé ett passagerarsate resulterade
i den har komiska konstruktionen med
sadel baktill.
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Lastscootern var en vidareutveckling
av passagerarmodellen. Styret flytta-
des tillbaka och framséatet gjordes om
till lastutrymme.

Fend lyckades intressera ex-flygplans-
fabrikanten MESSERSCHMITT for sina
nya planer med ett tvasitsigt tackt
fordon, som var en korsning mellan
ett flygplan, en scooter och en bil.
Fends egna produktionsutrymmen i
Rosenheim, dar man byggt runt 250
Flitzers, var alldeles for sma.

Den nya trehjulingen doptes till
Messerschmitt Kabinenroller 175.
(KR= Kabinenroller) och byggdes i
Messerschmitts f d flygplansfabrik i
Regensburg. Den séldes fran 1953.

Fend hade stor framgdng med sin
tidckta scooter. Under tva ars tid

byggdes den i drygt 10.000 ex. De
sista hade elektrisk start och en back-
anordning (ett s k backslag).

Roligast var nog "Rikshan"med en
fatolj for tvad personer framtill. Den
var tankt for export till Asien.

Forbattringar pd diverse svaga pt_J_nk-
ter resulterade i KR 200, som avioste
KR 175 i borjan pad 1955.
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hiar modellen blev verkligen en
E:;cé. Den exporterades till manga
lander. T o m till USA och Japan, dar
den férsdgs med specialstétfangare.

1956 drog sig Messerschmitt (som ny
fick bygga flygplan igen) ur kabin-
scooterproduktionen. Fritz Fend och
en underleverantdr som hette Valentin
Knott, grundade sjalva en ny firma:
Fahrzeug und Maschinenbauy,
Regensburg, (férkortat FMR). En ny
modell, som Fend utvecklade i sin nya
firma, var FMR KR 201 Roadster,

Messerschmitt-namnet fick man till-
stand att behalla for KR 200-modeller-
na.

Mycket uppmérksamhet vickte det
lyckade 24-timmars rekordférsoket pa
Hockenheim-ring, hésten 1955. Den
specialbyggda KR 200:an som var
trimmad fran 10 till 14 hk slog 25
varldsrekord. Genomsnittshastigheten
for de 24 timmarna var 103 km/tim

och topphastigheten 14g runt 130
km/tim.
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Efter de lyckade virldsrekorden gick
det manga rykten om att en super-
messerschmitt var pd gang. Resulta-
tet blev den fyrhjuliga FMR Tg 500.
Det ursprungliga och mycket passan-
de namnet "Tiger", fick man Inte
anvanda eftersom Krupps lastbilsmar-
ke "Stidwerke" hade patent pa alla
djurnamn. Men i allmint sprakbruk
har Tg 500 aldrig blivit kallad négog
annat an "Tiger". FMR Tg 500 fick
inte heller heta Messerschmitt, efter
som det var en ny modell.



Under 1959 och 1960 kom tva nya
karosserimodeller for saval KR 200
som Tg 500. Den forsta var en cab-
riolet, dar sufletten latt kunde bytas
ut mot ett plasttak.

En mindre bekant FMR-fyrhjuling var
Go-Karten. Manga delar pa den kom
fran KR 200 eller Tg 500.

Den andra var en 6ppen sportmodell
med extremt lag vindruta.

Den hér sporthuven var som standard
fastskruvad i karossen och gick ej att

ppna. Mgn fasten fanns ditsatta for
att vintertid gora det maojligt att mon-
tera pa en vanlig plexiglastopp.

1961 dog Tigern, medan KR 200
overlevde till bérjan av 1964, Totalt
byggdes drygt 40.000 trehjulingar.
Antalet Tigrar blev bara nagra hundra.
Lastmopeden Mokuli (efter 1956:
FMR-Mokuli), som byggdes parallellt
med Flitzern, KR 175, KR 200/201
och Tg 500, blev langst i produktion.
Den foddes 1949 och dog 1970.

* * *

Pa mittuppslaget, sid 24-25, syns sju
Messerschmitt KR 175 med férare
posera for fotografen. Aret ar 1954.



HUR VANLIG VAR MC-BILEN?

Av Bo Nylander

| det féljande ska jag gora ett for_?ok
till utredning om hL{l" v.anlla_.mc—bl ar-
na var och aven forsoka gora nagra
jamforelser med de mindre person-

ilarna.
bI'Mam kan saga att efter andra

] krigets slut fanns ett stort .be—
:gcdasv trgansportmedel: Den optimism
som frodades efter krigsslutet, med-
verkade till att manga konstruktioner
fick se dagens ljus. .

Hembyggen av olika slag blev vanli-
ga. | hobbytidningar fanns annonser
pa ritningar till bilar, motorcyke!_bllar
och dven cykelbilar. Det var sakert
manga som kopte sig en ritning, men
troligen var det endast ett litet fatal
som lyckades med konststycket att
forverkliga sin drom. Dessa fordon
hade inte ndgon lang livslangd. ldag
torde bara nagot enstaka exemplar
finnas kvar.

Den forsta
riktiga mc-
bilen, som

kom till Sveri-
ge var Mes-
serschmitt KR
176. Den
presenterades
1953 och sdldes mellan 1953 och
1954 i uppskattningsvis 450 exemp-
lar. Jag uppskattar det kinda antalet
kvarvarande fordon till ett 20-30 tal.

Nar Messer-
schmitt 1955
presenterade
KR 200-mo-
dellen, dkade
férséljningen
snabbt. Jag
uppskattar
att det under
1955 saldes

don och under 1956 caca;353)osot. {?r::
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der aren 1957-64 139 forsiljni,
tilsammans pa ca 600 fordgp Qﬁn
den totala forsdljningen p3 ca 170 v
fordon aterstar idag troligen Ca"yﬂ%
st. -

Under som-
maren 1954
introducera-
des Fuldamo-
bil p4 mark-
naden. Den
sdg ut som
en riktig bil
(jamfor SAAB
92) och blev
snabbt myc-
ket popular.
Den sdldes har mellan 1954 gch
1956 i ca 650 exemplar. Uppskatt-
ningsvis ett 50-tal finns bevarade.

Fuldamobils
eftertradare
kom 1957 i
form av den i
Sverige li-
censtillverka-
de Fram-King- :

Fulda (FKF). Den hade plastkaross. Pa
grund av namnlikhet med SKF (Svens-
ka Kullagerfabriken) kallades 1959 ars
modell endast for King. Mellan 1957
och 1962 tillverkades totalt 411
fordon. S& gott som samtliga saldes
i Sverige. Det aterstar idag ca 200 st,
dvs ungefar hilften finns fortfarande
bevarade.

Nasta fabri-
kat p& den
svenska
marknaden
var BMW
Isetta. Den
var fyrhjulig
och enligt :
svenska regler maste den registreras




som bil. Detta medférde hogre accis
och fordonsskatt samt dessutom
bilkdrkort. Under aren 1955-59 regist-
rerades ca 275 fyrhjuliga Isettor.
Hogst ett 20-tal torde finnas kvar
. 1959 presen-
terade BMW
en trehjulig
version. Den
tillverkades i
Tyskland fran
1959 il
1962 och i
England, d3&
endast under
namnet Iset-
ta, fram till 1964. | Sverige sdldes ca
300 fordon fran respektive tillverk-
ningsland. Ett 100-tal fordon fran
respektive tillverkarland finns kvar.

Det fordon
som konkur-
rerade ut
Messer-
schmitt som
marknadsle-
dare wvar
Heinkel. Kabine presenterades 1956.
1957 hade man tvd tredjedelar av
den svenska marknaden. 1958 blev
ett daligt ar, eftersom tillverkningen
flyttade till Irland. 1959 kom férsalj-
ningen igang igen och Kabine blev
snabbt marknadsetta. Nar tillverkning-
en 1961 an en gang flyttades, nu till
England, kom fordonet att heta Tro-
jan. Den tysktillverkade Kabine saldes
1t ca 900 exemplar, den irlandstillver-
i ca 600 och den engelsktillver-
kade i ca 900 st.
Totalt saldes alltsid mellan 1956 och
1965 ca 2.400 Heinkel. Uppskatt-
wvis finns det ca 7-800 fordon

Det finns dven nagra andra tre-
hjulingsfabrikat i Sverige. Engelska
Bond siides i nagot 10-tal exemplar
under 50-talet, varav en handfull
finns bevarade. B

En stérre version tillverkades i bor-

S e |
talet under > -
beteckningen ( —
Bond Bug. Ett = g
30-tal exemp-
lar letade sig

till  Sverige.
Ndstan alla finns bevarade.
Ett annat engelskt marke var

Reliant. Den har ocks3 letat sig hit i
enstaka exemplar fran borjan av 50-
talet till dags dato. Av de aldre finns
endast nagot enstaka fordon kvar.
Sammantaget har mellan 1953 och
1965 ca 6.400 mc-bilar silts. Av
dess_a finns troligen ca 1.600 kvar.
Det innebar att var fjarde mc-bil finns
bevarad i nidgon form.
_Jag skall i denna sifferpresentation
aven berdra ndgra mini- och smabilar.
E_)en forsta riktiga minibilen som kom
till Sverige var den franska Rovin.
Den saldes i ett 30-tal exemplar under
aren 1948-51, varav ca 5 stycken
finns kvar.

Kleinschnitt-
ger saldes i
ett 10-tal :
exemplar
under mitten
av  50-talet.
Andra mini-
bilar som
man kunde koOpa i Sverige var t ex
Vespa 400, Spatz, Victoria, Zindapp
Janus, Messerschmitt TG 500 (alias
Tiger) och BMW 600. Dessa fordon
sildes endast i nagra fa exemplar,
féorutom Vespa och BMW som lyc-
kades sidlja nagot 30-tal vardera.
Gransen for vad som ar smabilar ar
svar att dra. Jag satter har en grans
pa uppskattningsvis 20 hk, motor ca
600 cc, plats for tva personer och ett
nédsite bak. | denna grupp aterfinner
vi marken som Lloyd, Goggomobil,
Champion, Maico, Gutb_rod,‘ IFA FB
(kopia DKW "Spankorg ), !_:iat 500-
600, for att namna de vanligaste.
Forsaljningen for flera av dessa var
tamligen stor. Under Lloyds livstd
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